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Del Pirineu al mar: faroners
del Pallars Sobira, I'Aranii la
Jacetania

En el present article oferim una primera part amb una necessaria
introduccié a la realitat de la senyalitzacié maritima a Espanya; i
tot seguit, presentem la trajectoria personal i professional de tres
faroners nascuts al Pirineu que desenvoluparen la seva carrera
professional a tocar de la mar, en indrets ben diversos i allunyats
els uns dels altres.

Els fars son el tipus de senyal maritim més abundant i conegut dels
que existeixen per garantir la seguretat de la navegacié i facilitar-ne
el desenvolupament, tanmateix no sén I'Unic. Cal assenyalar que
els senyals maritims poden ser visuals, acustics o radioelectrics, i
que cadascun compleix una funcié i una utilitat diferent. Els visuals
son senyals lluminosos situats en fars, boies, balises i enfilacions;
els acustics, campanes o sirenes; i els radioeléctrics, aquells
fars hertzians goniométrics o hiperbolics que emeten senyals
(imperceptibles als sentits humans) mitjangant els sistemes DECCA,
OMEGA, DGPS, etc. Tot plegat, sota la supervisié internacional de
I'Organitzacié Maritima Internacional (OIM), la Unié Internacional
de Telecomunicacions (UIT) i I'Associacié Internacional de
Senyalitzacié Maritima (AISM-IALA).

A l'antiguitat ja hi havia fars a la Mediterrania, perd a partir del
s. xix els senyals maritims viuran una eclosié, coincidint amb
notables avencos tecnics i energetics.

Fins a final del s. xvin els fars s'il-luminaven per mitja de fogueres,
enceses amb carbé o llenya, com el que hi havia a les illes Medes
al s. xvi. També s'utilitzaven pescants, torxes o teies untades de
greixos, olis o seus. Els avengos técnics a |'Europa il-lustrada
van permetre la introduccié de I'oli que cada pais tenia més a
I'abast com a element de combusti6 per al funcionament de les
lampades. El marg de 1881 tots els fars gironins van substituir |oli
vegetal per I'oli mineral, conegut com parafina d'Escocia per ser
un derivat del carbé de Glasgow. La implantacié del petroli no va
ser tan homogeénia i, malgrat que el 1859 ja es van fer les primeres
proves, la substitucié d'un combustible per |'altre es va dilatar en
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el temps perque la flama escalfava el petroli més de 30° C, cosa que provocava fum i
propagava gasos volatils i inflamables. Aixo es va poder resoldre refinant el petroli, que
reduia la carbonitzacié de les metxes i augmentava la intensitat lluminosa dels fars. Llavors
van proliferar lampades de diversos tipus que utilitzaven indistintament petroli o parafina:
les lampades Maris, Chance, Aladino, etc. També es van utilitzar gasos, el més difés dels
quals especialment per a bateries, va ser |'acetilé (sistema AGA Dalen). | a final del s. xix
s'introdueix gradualment I'is de I'electricitat per al funcionament de les lampades, que
encara avui continua essent I'energia més utilitzada per al funcionament dels fars, tot i que
per a balises, boies i llums de poca poténcia avui s'utilitza I'energia solar. D'altra banda,
tots els fars disposen de grups electrogens de gasoil per a quan falla el subministrament
de fluid eléctric.

Els fars tradicionalment estaven dotats d'uns espais d'Us técnic, d'altres d'Us residencial per
als torrers i les seves families, d'altres d’emmagatzematge del combustible i de material
técnic divers, i terrasses i jardins per al lleure i 'esbarjo. D’entre els espais d'Us técnic
destaca la torre del far, a la part superior de la qual hi ha la torrassa, on hi ha I'aparell de
rotacio, el basament de I'Optica i altres auxiliars. Per sobre de la torrassa hi ha la llanterna,
una estructura metal-lica voltada de vidres que protegeix |'optica i la cambra d'il-luminacié
i dona sortida als raigs de llum que caracteritzen el far. Per sobre d'aquest muntatge
envidrat, la llanterna es cobreix amb una dobla cipula semiesferica, acabada amb un
cupuli esféric amb sistema de ventilacié, una rosa dels vents i un parallamps amb cable
de terra al capdamunt. Les darreres décades també s'hi han col-locat antenes d'aparells
electronics com els DGPS.

La técnica va avancar notablement al llarg del s. xx i darrerament les noves tecnologies han
transformat —que no fet desaparéixer- els fars i els faroners. La implantacié d'automatismes
i sistemes de control remot ha fet prescindible la figura del faroner resident al far. Avui els
faroners sén personal técnic qualificat que en gestiona i controla el funcionament i es
desplaca periodicament d’un senyal a un altre per fer tasques de manteniment. Aixi doncs,
malgrat els avencgos tecnologics actuals, tant els fars com els faroners continuen existint.
Bé és cert que d'una altra manera i sota una altra concepcié.

| en aquest cas ha canviat de manera significativa, per les particulars condicions laborals
dels faroners, que, fruit de l'aillament dels fars, es veien obligats a viure juntament amb les
seves families en el lloc de treball. Avui I'amplia profusié de vehicles i la gran millora de les
comunicacions respecte d'ara fa dos segles explica que aixo hagi canviat. | d'altra banda,
técnicament les feines manuals i mecaniques en les quals es basava la feina fa dos segles
han deixat espai a moltes tasques eléctriques i electroniques, per al funcionament i control
de les quals, tot i ser necessaries les anteriors, la informatica i els controls remots permeten
resoldre moltes situacions que abans necessitaven d'una permanéncia fisica en el lloc de
treball. Tanmateix, no és menys cert que les noves tecnologies, tot i ser noves, també
s'espatllen, com tot, i que sempre és necessari personal técnic qualificat per resoldre
aquestes situacions. | aqui és on al s. xxi el faroner continua sent imprescindible, malgrat
poder tenir la residéncia a un centenar de quilometres del far i ser un professional itinerant
que des d'una central de control ha d'atendre les diverses incidéncies que es deriven del
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funcionament dels fars. Una altra cosa és que les avaries triguin més a resoldre’s o que la
prolongacié d'aquestes deficiencies en el servei puguin arribar a provocar problemes a la
navegacio.

Elfarcom aequipament public continua prestant la seva utilitatala navegacio, tots continuen
funcionant malgrat els automatismes dels quals s’han anat dotant progressivament. | la
prova més important de la seva vigéncia és la construccié de nous fars arreu del mén. A
Catalunya aquest és el cas del far de Torredembarra (Tarragona), inaugurat I'any 1999.
Son fars moderns adaptats als nous temps, i per tant arquitectonicament ja prescindeixen
d'aquells habitatges o magatzems que abans eren necessaris.

Els GPS en els quals tant es confia en |'actualitat per a |'establiment i guiatge de rutes no
resulten operatius sense els GPS diferencials (DGPS) instal-lats en molts dels fars estrategics
de les costes d'arreu del moén, com és el cas dels que hi ha als fars de Sant Sebastia
(Girona), Llobregat (Barcelona) o Salou (Tarragona). Sense les oportunes correccions de
senyal d'aquests DGPS instal-lats als fars no serien efectives les garanties de seguretat
per a la navegacié que ofereixen aquests aparells via satél-lit popularitzats darrerament.
Els fars sempre han estat i son un servei public d'atencié a la navegacié i als navegants.
A voltes han estat menystinguts, perd sén de gran utilitat técnica i mediambiental, en la
mesura en que del seu funcionament depen la seguretat del cada vegada més nombrés
comerg maritim internacional. Sovint accidents de petroliers i d'altres vaixells carregats
de mercaderies perilloses ens posen de manifest la necessitat de la seva existéncia i
deixen al descobert mancances de finangament i gestié per part dels estats i dels poders
publics titulars i gestors d'aquestes infraestructures, que a vegades, empesos per criteris
excessivament empresarials, no en valoren la importancia en la seva justa mesura. Vegeu,
en aquest sentit, I'impacte mundial que va tenir el bloqueig del canal de Suez el marg de
2021 a conseqiencia d'una senyalitzaci6 deficient.

La puixanga de l'estat liberal al s. xix s'acompanyava d'una politica d'obra publica
amb la qual I'Estat prestava un servei public als ciutadans. Sota aquesta concepcié el
liberalisme espanyol de mitjans segle xix, a remolc de les iniciatives pioneres d'altres
paisos europeus com Franca i Anglaterra, va decidir que s'havia de dotar de senyals
lluminosos el litoral espanyol, per tal de millorar el comerg i I'economia del pafs. Aixi
va néixer el 1847 I'anomenat Plan General para el Alumbrado Maritimo de Esparia e
islas adyacentes, que preveia la construccié de 126 fars, setze dels quals a Catalunya.
A tota aquesta reglamentacié referida als fars va seguir, en relaci6 amb I'abalisament
de les costes, I'aprovacié el 1858 del Plan General para el Balizamiento de las Costas y
Puertos de Esparia e islas adyacentes. Quedava aixi completada la planificacié estatal per
a senyals maritims, que amb el pas dels anys i de forma successiva ha tingut modificacions
i ampliacions adaptades als nous temps.

A partir d'una llei de 1849 que establia 'anomenat impost de fars, els faroners —que
fins llavors depenien de juntes de comerg i organismes de marina diversos— van passar
a dependre directament de I'Estat, sempre sota administracié civil, a diferéncia d'altres
paisos com ltalia, on sempre els senyals maritims han estat vinculats a la Marina. La creacié
i reglamentacié de |'ofici dels qui havien de ser encarregats de I'atencié directa dels fars
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va quedar resolta el 21 de maig de 1851 amb I'aprovacié del Reglamento e Instruccién
para el servicio de los faros, pel qual es creava un cos especial de funcionaris de I'Estat
anomenat Cuerpo de Torreros de Faros.

Per entrar al cos técnic de fars calia seguir un procés d'oposicié com la resta de funcionaris
de I'Estat. El 1856 es van crear i organitzar les Escuelas Practicas de Faros en alguns fars
del litoral (Machichaco, Tabarca, etc.), perd més tard el procés selectiu es va centralitzar a
I'escola d’enginyers de camins de Madrid, on calia anar per fer els examens.

Al llarg dels anys es van succeir els reglaments que regulaven la professié. El reglament
de 1930 establia, entre d'altres, que per opositar al cos s’havia de tenir entre 18 i 28 anys,
perd una modificacié posterior va establir la necessitat d’haver complert el servei militar i
tenir entre 23 i 38 anys. Segons les époques es feien cursets de practiques de cinc o tres
mesos de durada en fars amb instal-lacions de diversos tipus (gas, electrics o electronics).
Alguns dels primers faroners eren militars que van fer el pas a I'administracié civil, aixi
com antics telegrafistes de la marina o pilots de vaixell desitjosos d'establir-se amb les
seves families. Després els joves aspirants procedien majoritariament de pobles del litoral,
molts amb un far a través del qual entraven en contacte amb aquest mén. Hi havia molts
aspirants que eren mariners, i d'altres que procedien de families d'abastadors, o de fusters
o paletes que participaven en la construccié dels fars o que hi anaven a fer reparacions.
Un nombre molt important de torrers procedia de Galicia i de les illes Balears, territoris
d'accidentada costa i abundant senyalitzacié maritima. També hi havia joves madrilenys
i de l'interior peninsular als quals, malgrat no conéixer la mar, els atreia la possibilitat de
convertir-se en funcionaris. | amb els anys es van succeir auténtiques nissagues dins de
la professio. Al llarg del s. xx I'origen professional ha estat més vinculat a la mecanica i a
I'electricitat. Fins a mitjans segle xx disposaven d'un uniforme propi i, en els fars aillats,
d'armes per a la defensa dels establiments i del personal.

La plantilla del cos de fars al llarg del s. xx estava integrada per 315 técnics. Quan
s'ingressava al cos se sabia que els primers anys de servei serien durs, la destinacié era
la que el ministeri decidia. Els veterans ocupaven les millors destinacions i els joves eren
destinats als fars més aillats. Tanmateix, era una realitat acceptada perqué per rigorosa
antiguitat, ascens rere ascens, es podia acabar assolint la plaga desitjada en funcié del
propi origen geografic, del clima, dels serveis propers d'un far, etc. Normalment calia estar
dos anys en una mateixa plaga, pero fins al franquisme es podia permutar la destinacié per
una altra de similar categoria amb un altre company; practica forca generalitzada en alguns
periodes. Hi havia una classificacié dels llocs de treball segons la qual hi havia torrers
principals, de primer, segon i tercer ordre. Cada plaga tenia una categoria assignada, i
aixo feia que cada vegada que hi havia un ascens s’hagués d’'optar a una de les places
propies d'aquella condicio. Els faroners eren traslladats periodicament d'un far a un altre,
de manera que I'exercici de la professié requeria d'una gran mobilitat geografica arreu del
territori espanyol, en époques en les quals aquest fenomen practicament no existia en el
mercat laboral, la qual cosa dotava de gran singularitat aquest ofici i més enlla d'aquest,
la vida de les respectives families que acompanyaven el faroner en els desplagaments
successius. Certament, les families es movien al lloc de treball del cap de casa, i amb
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ell compartien la feina, amb les carregues
laborals i I'ailllament respectius.

Una de les coses que caracteritza els fars
és la seva ubicacié geografica. Molts estan
situats en paratges isolats de gran bellesa
natural, qualitats que poden arribar a
despertar una certa enveja entre els
visitants. Tanmateix, no cal oblidarlesdificils
condicions de vida que aixo representava,
especialment en temps pretérits quan
les comunicacions eren dificils i recérrer

. : ) ; > Vista de I'Estartit des del far de les illes Medes, una
distancies, avui facilment realitzables en  destinacio poc cobejada. Foto Lucien Roisin. Col-leccié

cotxe, suposava un dia de cami, i més de l'autor

encara si es tractava de fars situats en illes

petites deshabitades o gairebé. A tots ens poden venir al cap les illes Medes, pero no
deixen de ser unes illes mediterranies situades a escassa distancia del litoral continental.
Perd hi havia destinacions com I'illa d’Alboran, les illes Chafarinas o les illes Columbretes
que suposaven un aillament total: solitud mediterrania a quilometres de distancia, només
trencada per la periodica visita (a voltes mensual) del servei d'abastament de queviures i
material. Les illes de Lobos o Alegranza, a les Canaries, en aiglies meridionals i atlantiques
encara eren destinacions més temibles. | d'altres de la zona cantabrica presentaven els
perills dels temporals, que en casos com el de I'illa de Mouro, davant de Santander, havien
de patir els embats de les onades cobrint completament el far.

La subsisténcia en un far era una vida relativament lliure, tot i estar subjectes en tot
moment a les directrius de les corresponents prefectures provincials d’obres publiques,
on hi havia uns enginyers de camins, canals i ports encarregats dels senyals maritims dels
quals depenien jerarquicament, i del servei central de senyals maritims. Aquests enginyers
es desplagaven periodicament als fars per inspeccionar el servei i els edificis.

Alhora, pero, era una vida dura per les diverses problematiques que es podien derivar de
la feina quotidiana i de I'aillament. El quefer quotidia podia tenir tasques molt feixugues
com la manipulacié de sis carregues grans de gas acetilé de la bateria d'una balisa, pujar
una torre de fins a cent cinquanta esglaons carregat amb bidons de petroli de 15 kg, o
posar en marxa un grup electrogen diésel de gran potencia.

| d'altra banda, hi havia el problema de I'aillament. Aixi, per exemple, a diferéncia dels
nuclis de poblacié, en el moment de construir un far en un lloc o en un altre, el criteri de
la disponibilitat d'aigua no era tingut en compte. L'escassetat d'aigua obligava a construir
cisternes per aprofitar les aiglies de terrats i terrasses, fins i tot a Formentera o Menorca
uns reguerons permetien aprofitar I'aigua que s'escolava de les parets. Pero davant la
manca de reserves d'aigua el problema esdevenia grev, i les dificultats es multiplicaven.
Quan s'esgotava l'aigua calia transportar-la des dels pobles veins per garantir la vida als
fars, per bé que aixo suposava uns elevats costos imprevistos que s'havia d'intentar evitar.
Per al subministrament de queviures, combustible i material divers hi havia un servei
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d'abastament que |'Estat contractava amb un tercer. El contractista es veia obligat a
desplacar-se al far, en la majoria de casos per via maritima, un parell o tres de vegades a
la setmana per proveir tot el que fes falta als faroners i a les families. Aquestes persones
esdevenien un nexe d'unié molt important entre el far i I'entorn més immediat.

En la malaltia i en la mort I'aillament encara esdevenia un element més advers. Els fars
disposaven d'una farmaciola per atendre les primeres cures, pero 'assisténcia sanitaria
fins a la millora de les comunicacions i la generalitzacié dels vehicles va ser molt precaria,
i els desplagaments per visitar el metge resultaven especialment penosos en situacions de
part o malaltia greu. Fins i tot hi ha fars molt isolats que tenen un cementiri propi, perqué
el trasllat de difunts resultava impracticable.

L'educacié de la mainada era un altre dels inconvenients de la vida en un far. Sovint el
mateix torrer feia de mestre als seus fills, i a vegades als fills de les masies properes, la
qual cosa també permetia I'establiment de relacions i llagos d'amistat amb les families que
habitaven prop dels fars.

Del conjunt de vincles humans que l'aillament propiciava s'explica el fet que fills de
families marineres o pageses properes al far s'interessessin per opositar al cos de torrers
de fars, i molts hi acabessin entrant.

Els faroners, gelosos guardians del seu treball, es caracteritzaven per la seva abnegacié i
gran vocacié de servei public reconeguda per la resta de col-lectius i oficis relacionats amb
la mar. Sempre van tenir un arrelat sentiment de col-lectiu professional i companyonia.
Sota aquest esperit el 1935 es va constituir |'’Asociacion Nacional de Torreros de Faros,
molt activa en la defensa dels seus interessos. Com a resultat de les seves peticions, el
1940 el Cuerpo de Torreros de Faros es va transformar en el Cuerpo Técnico-Mecénico
de Sefiales Maritimas. Tanmateix, popularment els professionals que s'han dedicat a tenir
cura d'aquestes instal-lacions i a vetllar pel seu correcte funcionament han estat coneguts
al llarg dels anys com a faroners, faristes, torrers, farers o farolers.

Treballar en un far comportava una singular forma de vida. El far durant cent cinquanta anys,
per l'aillament i per les obligacions propies del servei, no va ser només el lloc de treball sin6
la residéncia de la propia familia i la dels altres companys. Aixo va generar una dinamica de
convivencia singular i enriquidora, que a vegades es podia
enterbolir per males relacions personals entre aquestes
families. D'altra banda, el contacte quotidia amb la natura
des d'un punt de vista laboral i personal permetia als torrers
gaudir d'una singular perspectiva de la vida.

Durant la postguerra el personal dels fars allunyats d'una
poblacié més de cinc quilometres disposava de quaranta-
cinc dies de vacances, mentre que la resta només en tenia
deu (trenta a partir dels anys seixanta). Els fars isolats amb
tres torrers establien torns de dos mesos de servei i un altre
lliure. Els del servei central a Madrid, els suplents de cada

prefectura provincial i els de boies i abalisaments tenien

horaris d’oficina. Anagrama de I'Associacié de
Torrers de Fars
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Avangat el tercer quart del s. xx, el fet que la feina de faroner suposés un lligam
excessivament fort amb el far, en un temps en el qual I'oci i el temps lliure anava agafant
protagonisme, va fer que les noves promocions comencessin a plantejar reivindicacions
laborals per homologar la jornada laboral a la d'altres funcionaris. L'argument utilitzat per
a aquesta reivindicacié que les noves tecnologies permetien fer una jornada laboral de
40 hores setmanals amb festius inclosos se'ls va tornar en contra de manera imperativa, i
es va comengar a posar en questio la seva funcié. El fet de ser un cos petit dins 'aparell
funcionarial d'Estat va fer que la seva problematica laboral no despertés I'interés mediatic
de les grans forces sindicals.

El 24 de novembre de 1992 |'Estat, per mans del ministre socialista d'Obres Publiques,
Josep Borrell, va suprimir el Cuerpo Técnico Mecénico de Sefiales Maritimas, va traspassar
la gesti6 dels fars lluminosos a les diverses autoritats portuaries, dependents de |'Ente
de Puertos del Estado, i Unicament —i de manera temporal- va mantenir el control
directe sobre els fars electronics de I'interior peninsular. En aquell moment els faroners
es van trobar davant la disjuntiva d'haver d'escollir entre continuar com a funcionaris de
I'Estat, en altres destinacions i atribucions laborals de la mateixa categoria administrativa
perd de contingut ben diferent (centres meteorologics, tallers de maquinaria o aparells
electromecanics, unitats de medi ambient o de guarda forestal, oficines de diversos
ministeris, serveis informatics, etc.); o bé, continuar desenvolupant les seves tasques als
fars pero perdent la condicié de funcionaris i quedant com a personal laboral contractat
dels nous ens.

Els fars catalans van quedar adscrits a dues autoritats portuaries diferents: els de la Costa
Brava i la costa barcelonina, a I'Autoritat Portuaria de Barcelona, i els de la costa de
Tarragona a |'Autoritat Portuaria de Tarragona. Aixi va ser com els faroners van deixar
de ser funcionaris de I'Estat per passar a ser personal laboral contractat per aquestes
institucions.

Tres trajectories

Malgrat que es tracta d'una professié estretament vinculada al mar, i per tant,
majoritariament hi predomina gent nascuda al litoral i/o criada en un entorn on la mar ha
estat sempre molt present, hi ha també gent procedent de I'interior peninsular, fins i tot
de terres tan allunyades de marina, com les valls pirinenques. Es el cas de tres faroners
la trajectoria dels quals aqui esbossarem breument. Els presentarem de major a menor
antiguitat d'accés al cos.

Francesc Casanova Serra' (Jou —la Guingueta i Jou—, Lleida, 13/11/1823 - Barcelona,
11/2/1896). Era fill de Francesc Casanova Carrera, natural de Jou —la Guingueta i Jou-
(Lleida), i de Maria Serra Ros, natural de Son —Alt Aneu- (Lleida). | era net per part de pare
de Valenti Casanova i de Maria Carrera, ambdds naturals de Jou -la Guingueta i Jou-
(Lleida), i net per part de mare de Pere Serra, natural d'Estais —Espot- (Lleida), i d'Isabel
Ros, natural de Son -Alt Aneu- (Lleida).

Sabem que I'1 de maig de 1848 va ser nomenat com a ped de camins (pedn caminero) a
la carretera de Madrid a Franga, en el tram de la provincia de Barcelona. D’aquella etapa
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intuim que data el seu primer matrimoni, amb
Francisca Cabot Roig, natural de Vilassar de
Mar (Barcelona), esdevingut en un moment
indeterminat anterior a 1857. El 1854 estava
destinat com a mosso auxiliar al far del
Llobregat (Barcelona), categoria de personal
subaltern totalment aliena al cos de fars, que
en aquella época prestava tasques de suport
en els senyals de major carrega laboral.
Coneixedor del pa que s'hidonava, |'1 de juliol
de 1854 va sol-licitar I'admissié com alumne Postal del far del Llobregat a principi del s. xx. Foto
, . Angel Toldra Viazo. Colleccié de I'autor

a I'Escola de Fars, per tal de poder ingressar

al cos de torrers de fars. En una relacié dels

individus empleats al servei maritim del districte de Barcelona continua apareixent com a
mosso al far del Llobregat el 19 de setembre de 1856.2

El 18 d'octubre de 1857 és recomanat per anar com a torrer auxiliar al far del Llobregat, i
el 13 de novembre de 1857 s’examina per tal de poder ingressar a |'Escola de Torrers de
Fars; una fita que veié assolida el 5 de maig de 1858, quan fou nomenat alumne a I'Escola
de Torrers de Fars de Machichaco (Biscaia). Transcorreguda aquesta etapa de formacio,
aconsegui I'ingrés al cos el 5 d'abril de 1859, i amb ell la seva primera destinacié: torrer
auxiliar al far de Calella, carrec del qual es possessiona el 10 de maig seglient. En aquesta
poblacié del Maresme no hi va romandre gaire temps, ates que el 19 de gener de 1860
fou destinat al far del Llobregat, que ja coneixia per haver-hi estat de mosso. Entre el 15
i el 16 de marg de 1860 va fer el traspas d'un far a l'altre. Dos anys i pocs mesos després,
el 7 de juny de 1862, fou ascendit a torrer ordinari i destinat al far del Cabanyal. Cessa
del Llobregat el 18 de juny, i al juliol arriba al far de la platja de Valéncia. Va ser en aquella
destinacié on molt probablement envidua de la seva esposa. El 25 de gener de 1869 va
ser enviat al far de Villaricos (Almeria) i el 20 de febrer cessa del far valencia on havia estat
gairebé set anys. El 26 de febrer es possessiona del far andalus, on va romandre tres anys
i mig, periode durant el qual va contreure el seu segon matrimoni: el 27 d'octubre de
1870, al mateix Villaricos o a la veina localitat de Cuevas de Almanzora, amb Julia Castro
Casanova, nascuda a Cuevas (Almeria) el 1841.% El 8 de juliol de 1872 va ser destinat al far
d'Aguilas. Tanmateix, el seu cessament es perllonga en el temps, ja que no es va produir
fins al 18 d'octubre d'aquell any. El 26 d'octubre va prendre possessié de la seva nova
destinacié murciana. El 25 de juny de 1873 va ser novament traslladat, en aquesta ocasié
als llums d’enfilacié de Huelva, en un paratge gens atractiu, atés que per la seva situacié
en una zona d'aiguamolls eren conegudes les afectacions de febres terciaries que afligien
la salut dels estadants. Va tenir sort, i per fer efectiu el trasllat va aconseguir una prorroga
d'un mes per malaltia, temps suficient per assolir un nou nomenament que li va permetre
romandre al far murcia tres anys més. El 16 de juny de 1876 va ser destinat al far de I'illa
d'Alborén, una isolada destinacié en un petit enclavament entre la costa malaguenya i
la nord-africana. Va cessar del far d'Aguilas el 3 d'agost, i el dia 17 va arribar a l'illot, on
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afortunadament tampoc no va romandre gaire
temps. El 19 de maig de 1877 va ser destinat
al far de Cabo de Gata (Almeria). El 14 de
juny abandona l'illa, i quatre dies després es
possessiona del nou carrec, on es va estar
gairebé dos anys. El 16 de maig de 1877 va
ser ascendit a torrer principal i traslladat, per
defuncié del titular, al far gironi del cap de
Sant Sebastia, al qual va arribar el 9 de juny. El
20 de gener de 1881 va ser enviat novament a
un illot, el també gironi de les Medes. Entre el Far de Sant Carles de la Rapita a principi dels anys
107 111 de marg d’aquell any va fer el traspés cinquanta. Col-leccié Pilar Martinez Silvestre

de senyal. Tanmateix, es feia gran, i el seu

estat ja no estava per gaires aventures en fars isolats. Per 'edat, la seva salut i els anys
de servei prestats, va demanar d'acollir-se als beneficis del dret a servir en els anomenats
fars de repos, aquells que precisaven d’una menor carrega laboral. Una vegada concedit
aquest dret, el 7 de maig de 1881 se’l va nomenar al far de Sant Carles de la Rapita. Aixi
va ser com va cessar de les Medes el 30 de maig i prendre possessié d'aquest far tarragoni
el 6 de juny. A I'Ebre va aconseguir romandre-hi una llarga etapa de gairebé tretze anys,
fins a la jubilacid, el 26 d'abril de 1894, quan ja havia sobrepassat els setanta anys. [Foto
5 far Sant Carles de la Rapita]

Quan es va jubilar va decidir traslladar-se a Barcelona. Alli la filla M. Angela, nascuda del
primer matrimoni, es va casar, el 9 de juny de 1934 a la parroquia de Sant Antoni Abat i
Nostra Senyora dels Angels amb Francisco Camicio Com, un advocat de Sant Carles de
la Rapita. | també a Barcelona és on poc després, el 1896, el mateix Francesc Casanova
va morir al carrer de Mallorca, nim. 233. Tanmateix, la familia va arrelar al municipi on va
desenvolupar els darrers anys de servei en fars, ja que és alli on trobem la defuncié de la
segona esposa, el 17 de marg de 1905, i la de I'esmentada filla M. Angela Casanova Cabot
(Poble Nou de la Mar —parroquia del Cabanyal, Valéncia—, 1865 - Sant Carles de la Rapita,
Tarragona, 21/10/1934).

Francesc Casanova va tenir altres fills, dels quals no disposem de les dates de defuncié. Del
primer matrimoni va néixer Maria Casanova Cabot (I'Hospitalet de Llobregat, Barcelona,
3/5/1857 - ?, >1905), que el 1896 era soltera;* i Francisca Casanova Cabot (Poble Nou
de la Mar —parroquia del Cabanyal, Valencia—, 1862 - ?, <1896). | del segon matrimoni
va tenir Margarita Clotilde, coneguda com a Clotilde Casanova Castro (Cabo de Gata —
Almerfa—, 24/7/1877 - ?, >1905), soltera, que en un padré de 1906 ens apareix domiciliada
a Barcelona al carrer d'Aribau, nim. 112.

El segon faroner pirinenc del qual aportem aqui la biografia és Lorenzo Sanchez Tabarés®
(Jaca, Osca, 18/10/1837 - El Grau de Castell6 —Castell6 de la Plana-, 1/6/1910). Fou batejat
a la catedral d'Osca amb el nom de Lucas Lorenzo Sanchez Tabarés. Era fill de Marcos
Sanchez Bergua, empleat, i de Bébila Tabarés Gonzalez, ambdds naturals de Jaca (Osca).
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| era net per part de pare de Marcos Sanchez i de
Maria Bergua; i net per part de mare de José Tabarés
i de Benita Gonzélez, els quatre avis naturals de la
capital de Jacetania. No sabem res de la seva etapa
anterior a I'ingrés al cos de fars, i de com i per que
va acabar arribant a aquesta professié tan allunyada
de la realitat del Pirineu aragonés on va néixer. El
primer que sabem és que va sol-licitar I'admissié a
I'Escola de Fars de manera successiva el 15 d'octubre
de 1862 i el 18 de gener de 1863. Aconsegui el seu
proposit el 9 de febrer de 1863, amb el nomenament
com alumne a I'Escola de Fars de Madrid i I'ingrés al
cos el 6 d'agost d'aquell mateix any. La seva primera ~ Vista agria del far de La Hormiga,
destinacio va ser el far del Estacio, a la murciana ‘Mg, pel 8 poden copsar les
’ reduides dimensions de lillot. Foto
Manga del Mar Menor, on va prendre possessié el  httpspescadodecartagena.wixsite.com
7 de setembre de 1863. El 23 de desembre de 1864
fou destinat al far de l'illa de La Hormiga a la mateixa provincia, al qual va arribar I'1 de
gener de 1865. Aquest far, inaugurat el 1862, va ser testimoni el novembre de 1869 d'un
terrible episodi: un gran temporal de llevant va ensorrar els quatre murs de |'edifici i va
afectar notablement la torre, a més de causar la mort de I'esposa del faroner principal i de
tres dels quatre fills, aixi com la del faroner auxiliar, Antonio Vera Mufioz.®
Afortunadament per a ell, a La Hormiga tampoc no hi va romandre gaire, atés que el 2
de novembre de 1865 fou destinat al far gironi del cap de Sant Sebastia. Cessa de l'illot
murcia I'1 de desembre i el 22 d'aquell mateix mes arriba a la Costa Brava. Ben aviat, pero,
li arriba un nou trasllat, el 27 d'octubre de 1866 als llums del Rompido de Huelva, una zona
també molt atacada per les febres per la seva ubicacié enmig d'aigtlies estancades. EI 12
de novembre cessa del far de Palafrugell i el dia 24 arriba al far de Huelva. Sense que en
coneguem |'explicacié, el 13 de desembre de 1866 va contreure matrimoni a Castell6 de
la Plana amb Raimunda Armengot Doménech, filla d'un corder de la capital de la Plana,
nascuda en aquest mateix municipi el 1849. El matrimoni va tenir un Unic fill, anomenat
Joaquin, nascut a Castellé el 1871, que probablement moris de petit, en tot cas consta
difunt el 19107
Tan breus que havien estat les estades en altres fars, i d’aquest far de Huelva no arribava
mai l'ordre de trasllat; per aixo, fart d'estar-s'hi, va tractar una permuta —-amb més que
probable contraprestacié economica pel mig- amb el col-lega alabes Tomas Valiente
Gauna, que estava servint en el far del port de Tarragona. La permuta fou acceptada el 23
de maig de 1870, i el 8 de setembre va entrar a Tarragona. Va tenir mala sort, ja que el 19
d'abril de 1872 el varen tornar a destinar al Rompido de Huelva, per la qual cosa el 27 de
maig es va veure obligat a cessar de la confortable destinacio tarragonina. El 21 de juny
de 1872 arriba novament a Huelva, passen els anys, i altra vegada es troba que d'alla no
el mouen. Es belluga, i el 9 d'agost de 1877 sol-licita una nova permuta amb José Maria
Diez Gros, faroner també de terra endins atés que era natural de Siglienza (Guadalajara),
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per anar al far del Grau de Castell, peticié que va
ser acceptada rapidament el 18 d'aquell mateix mes.
Aixi va ser com el 9 de setembre cessa de Huelva,
on havia estat els darrers cinc anys, i el 19 d'aquell
mes arriba al tranquil far de Castellé i d'alla, en
una data indeterminada, passa al far d'Orpesa, a
la mateixa provincia. El 4 d'octubre de 1889 va ser
traslladat al far de Borriana, també a Castellé. Cessa
d'Orpesa el 30 de novembre i va prendre possessid
de la nova destinacié el 2 de desembre. No havien El far del Grau de Castelld en una imatge
transcorregut encara dos anys quan a principi de :"eecloﬁ%)c(?a'tAaT”s:zs‘:; "fnasr?trmfe;g”gtf;ui
1891 va gestionar una nova permuta amb I'andalis  on constitueix un atractiu  element
d'Almeria Eustaquio Ferndndez Martin, per retornar ~ ©mamental. Foto Eva Mitja Torrent

al far del Grau de Castell6. El nomenament s'aprova

el 24 d'abril de 1891, cessa de Borriana el 12 de maig i I'endema es possessiona de la
que seria la seva darrera destinacié. Va estar-s'hi catorze anys més, fins a la jubilacid, el
21 d'agost de 1905. Una vegada jubilat s'hi va quedar a viure, com testimonia el fet que
moris en aquest indret el 1910.

Un nebot de la que arriba a ser la seva esposa, Miquel Armengot Llopis (Castellé de la
Plana, 27/3/1837 - Valencia, 3/2/1892), fill de Miquel Armengot Domenech, que havia
treballat de fuster en la construccié del mitic far de les illes Columbretes, també va accedir
al cos de faroners el mateix 1863.

El darrer cas que oferim aqui és el de Mariano Piquer Castells® (Bossost, Lleida, 16/4/1874
- Barcelona, 24/7/1930). Era fill del comerciant Bonaventura Piquer Peraire i de Narcisa
Castells Maignon, ambdds naturals de Gerri de la Sal —Baix Pallars— (Lleida), i veins de
Bossost en el moment del seu naixement. Sabem que el pare vivia el 1879 a la plaga del
Mercadal de Gerri de la Sal. Era net per part de pare de Lluis Piquer i de Ventura Peraire
Carrera, ambdds naturals de Gerri de la Sal -Baix Pallars— (Lleida); i net per part de mare
de Joaquim Castells, propietari, natural de Gerri de la Sal —Baix Pallars— (Lleida), i de Con-
cepcié Maignon, natural de Barcelona.

El 27 de desembre de 1896 va contreure matrimoni a Gerri de la Sal amb Antonia Izquierdo
Arjona, natural d'Oriola (Alacant) (1872? - Calella, Barcelona, 4/5/1948) i en aquell
moment també veina de la localitat. Es possible que el vincle entre els contraents estigués
en la substancia que tant caracteritza aquest municipi. D’'una banda, sabem que el seu
pare, Bonaventura Piquer Peraire, estava relacionat amb I'Alfoli de la Sal de Gerri, com
a propietari de 50 participacions; i de l'altra, resulta que les famoses salines alacantines
de Torrevella estan situades molt a prop de la ciutat d'Oriola, d'on era orilinda |'esposa.
A Gerri de la Sal, hi van néixer els dos primers fills del matrimoni Piquer Izquierdo: Narcis
(Gerri de la Sal, Lleida, 16/10/1897 - Pamplona, Navarra, 12/6/1960), que fou venedor
d'assegurances, i Norbert (Gerri de la Sal, Lleida, 7/7/1899 - San Sebastian, GuipUscoa,
7/4/1990). El 6 d'agost de 1900 va sol-licitar I'ingrés al cos de torrers de fars, moment
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en el qual constava com a batxiller en arts i
vei de Gerri. Poc després va fer les practiques
al far castellonenc d'Orpesa. Va ingressar al
cos el 18 de gener de 1902, per bé que no
se li va assignar destinacié fins al 31 de gener.
En l'interval entre la sollicitud d'ingrés i la
materialitzacié d'aquest, el matrimoni va tenir
el tercer fill: Narcis César (Castellé de la Plana,
7/8/1901 - Calella, Barcelona, 19/12/1952),
que fou mecanic. El 14 de febrer de 1902
arriba al far de Peniscola, un edifici inaugurat
el 1899. També s'hi estigué poc, ja que el 6  Una imatge del 2005 del far de Peniscola,
de novembre d'aguell mateix anv s'aprova deshabitat d’enca 2013. Foto Eva Mitja Torrent

9 y sap
la permuta per anar al far del Llobregat, que
havia sol-licitat amb el seu company manxec Juan José Moragén Martinez. Entre el 23 i el
25 d'aquell mateix mes de novembre realitza el traspas d'un far a l'altre. No arriba a dos
anys |'estada en aquell far, durant la qual nasqué una altra filla, Antonia (I'Hospitalet de
Llobregat, 7/1/1904 - Calella, 16/1/1976). EI 9 de febrer de 1905 fou destinat a la supléncia
de Barcelona, per la qual cosa cessa del far del Llobregat el 28 d'aquell mes, i Il de
marg es possessiona de la nova destinacié, durant la qual van néixer dues filles bessones
que van morir solteres: Concepcié (Barcelona, 7/7/1905 - Calella, Barcelona, 1/8/1921) i
Mercedes (Barcelona, 7/7/1905 - San Sebastian, GuipUscoa, 21/6/1972), nascudes en un
pis al carrer de Sepulveda, nim. 155 de la capital catalana, i encara un altre fill: Josep Oriol
(Barcelona, 24/6/1909 - Pamplona, Navarra, 23/1/1983).
El 2 de novembre de 1909 sol-licita una triple permuta amb el gadita Serafin de Castro
Caballero i el mallorqui Jaume Sastre Vadell, per anar al far barceloni de Calella «por
razén de que el Sr. Piquer tiene numerosa familia y se le hace por consiguiente bastante
dificil la vida en esta capital, y conviniendo al Sr. Sastre salir de su destino para atender al
restablecimiento de su salud, desea formar parte de esta combinacién, ya que el Sr. de
Castro no tiene inconveniente en pasar a prestar sus servicios al faro de Villanueva».? EI 8
de gener de 1910 es produf el nomenament pel qual Serafin de Castro va passar del far
de Calella al de Vilanova i la Geltr(i; Mariano Piquer, de la supléncia de Barcelona, al far de
Calella; i Jaume Sastre, del far de Vilanova i la Geltru, a la supléncia de Barcelona. L'1 de
febrer cessa de la supléncia de Barcelona i prengué possessio al far de Calella. S'obri una
llarga etapa d'onze anys de permanéncia en un mateix far durant la qual nasqué el darrer
dels seus fills: Bonaventura (Calella, 14/9/1913 - Vitoria, Alaba, 16/12/1964). En aquesta
ciutat del Maresme va compaginar la feina al far amb d'altres en el sector industrial, la
qual cosa li permetia cobrir amb major solvéncia les necessitats de la seva nombrosa
prole. Tanmateix, aquest fet provoca nombroses incidéncies i adverténcies per part de la
superioritat. Malgrat que el 1914 iel 1919 va poder trampejar la situacio, el 1921 se liva obrir
un expedient disciplinari per treballar sense autoritzacié en una fabrica del municipi, que
culmina amb una sancié el 29 de marg de 1921, que comporta com a castig el trasllat al far

76 Divuitenes Trobades Culturals Pirinenques



de l'illa de Tagomago, a la costa est d'Eivissa.
Aquell fou sens dubte un cop molt dur, en
tant que implicava deixar el confort d'una
destinacié com Calella, en un far immediat
a nucli urba amb totes les comoditats que
per a la familia aixo representava, i haver de
traslladar-se a un petit illot sense cap tipus de
servei ni assisténcia. La tribulacié va planar
sobre la familia Piquer. EI 9 d'abril de 1921
cessa de Calella i tot seguit va optar per
demanar una llicéncia il-limitada «por tener C?Sta' del far del Cap de Creus. Foto Angel Toldra
. . . L iazo. Col-leccié Elvira Pujol Font

la madre imposibilitada», i evitar aixi |'atzucac

que se li havia presentat.

Transcorregut |'any necessari per poder retornar al cos, el 25 de juny de 1922 va sol-licitar
el reingrés al servei actiu, a la qual cosa s'accedi el 14 de juliol, en nomenar-lo per al far
menorqui d'Artrutx, al qual arriba sense més dilacié el 13 d'agost. No havia ni transcorregut
un any quan el 16 d'abril de 1923 fou destinat al far gironi del Cap de Creus. El 5 de maig
cessa del far menorqui, i el 4 de juny prengué possessié del gironi. Just al cap d'un mes
d’haver-hi arribat, ja presentava una sol-licitud de permuta amb el rosinc Felip Trull Pujol
per anar a la suplencia interina de Girona. La superioritat concedi la permuta el 10 de
juliol, i el 4 d'agost arriba a la capital gironina. En el padré d'habitants d'aquesta ciutat del
1923 consta resident al centric carrer de les Hortes, nim. 18 2n pis. Inquiet com era, ben
aviat gestioné una nova permuta, que en aquesta ocasi6 el va portar el 7 de novembre
de 1923 a ser destinat a la supléncia interina de Barcelona, a la qual va arribar el 7 de
desembre. Tanmateix, aquella interinitat arriba a la fi amb el nomenament, el 29 d'agost
de 1925, al far de Llebeig, un dels dos fars de l'illa de sa Dragonera, situada a la costa
sud occidental de Mallorca. Dos dies després cessa de la suplencia interina de Barcelona,
i malgrat que el 30 de setembre arriba a prendre possessié de la nova destinacid, en
veure’s en aquell indret tan aillat i aspre de viure, s'espavila i opta novament per sol-licitar
una llicéncia il-limitada al-legant la necessitat d'haver de restablir la seva salut. El 2 de
novembre se |i concedi la llicéncia sol-licitada, i va ser aixi com cessa del carrec el 10
d'aquell mateix mes. Reingressat novament al servei actiu, aconsegui ser destinat a la
suplencia de Barcelona, pero altra vegada I'estabilitat no s'allarga massa, ates que el 15
de marg de 1929 fou traslladat als allunyats llums d’enfilacié de la Barra de Huelva. Resulta
que en una reestructuracié realitzada en la plantilla dels fars, es considera que a la plantilla
de la supléncia barcelonina sobrava una persona. El 30 de marg arriba a cessar de la
supléncia de Barcelona, i el 14 de juny prengué possessié de la nova destinacié a Huelva.
L'esglai, tanmateix, dura poc. En aquesta ocasio va tenir sort, o potser hem de creure que
a aquesta ventura hi va contribuir alguna influéncia. Fos com fos, el cas és que consta
que el 29 de juliol de 1929 fou nomenat novament a la supléncia de Barcelona, atés
que una ordre del 17 de juliol havia creat novament la plaga que poc abans havia estat
anul-lada. Sabem que el 26 d'agost de 1929 es possessiona novament de la supléncia
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de Barcelona, i s'esmenta concretament que
tenia residéencia al far de Calella. Malgrat
que a la documentacié ministerial del juliol
de 1930 consta que va morir a Calella on
residia com a torrer suplent de Barcelona, la
inscripcié de defuncié apareix registrada al
Registre Civil de Barcelona, com hem tingut
ocasi6 de comprovar.
Per acabar esmentarem que un seu germa,
Josep Piquer Castells (Gerri de la Sal, Lleida,
17/11/1883 -?, >1913), també va accedir 10- Imatge del far de Calella de mitjan segle xx. Al
fons, s'hi adverteix la proximitat del nucli urba i a
al cos de fars. EI 1913 consta que estava I'esquerra, les fabriques que caracteritzaven el teixit
en espera de destinaci6, perd res més en industrial d'aquest municipi. Colleccié Foto Film
sabem; tan sols que per una reial ordre de ~ C@¢ll2
15 de novembre de 1920 va ser donat de
baixa en compliment del reglament aprovat el 30 d'abril de 1873, que establia I'exclusié
de tots els qui transcorreguts tres anys d’enca de la concessié de llicencia il-limitada no
haguessin demanat el retorn al servei actiu.

Notes

1- Bona part de les dades procedeixen d’AGMF (Arxiu General del Ministeri de Foment, d'enca 2020 conegut
com a MITMA, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). Lligall 6.175. Algunes dades biografiques
procedeixen dels respectius registres civils.

2- AGMF. Lligall 6.616. Expedient personal de Pedro José Sevillano Avilés.

3- Expedient de viduitat: AGA TOPOGRAFICO, 12,51-60, CA,19615.

4- Expedient d'orfandat: AGA TOPOGRAFICO, 12,51-60, CA,19669.

5- AGMF. Lligall 6.598.

6- AGMF. Lligall 6.662. | més informacié a EI Museo Universal, nim. 47 (21 novembre 1869), p. 4 i 6.

7- Expedient de viduitat: AGA TOPOGRAFICO, 12,51-60,CA,19257,2847. Consta erroniament identificada com a
Raimunda Armengor Doménech. El 30 dagost de 1910 reconeixement a la vidua del dret a una pensié de 750 ptes.
anuals del Montepio de Correos, al qual estaven agregats els torrers de fars.

8- AGMF. Lligalls 5.293 i 6.524.

9- AGMF. Lligall 15.835. Serafin de Castro Caballero.
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